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Forslag pa forandringar i linjedragning som beror busslinje 480 och
482

Efter omfattande mailvaxling, dialoger samt utifran vad vi laser i NT forstar vi att Martin Tollén och
Julie Tran kommer att férsvara den nya strategin for kollektivtrafiken sa lange de sitter kvar i Trafik-
och Samhallsplaneringsnamnden. De hanvisar till statistik och de matetal som tagits fram. Statistik
kan man gora pa sadant som gar att rdkna, pa sadant man kan satta siffror pa. Tyvarr kan man, utan
att ljuga, anvanda precis den del av mangden statistiska data som framjar just den egna ideologin.
Man kan skriva om den pa en rad olika satt och man kan rita kurvor och stapeldiagram med skalor
som belyser just det man vurmar for. Darfor ger vi inte mycket for den statisk ni sdger att ni lutar er
mot sa ldnge den inte anvands i kombination med de lokala férutsattningar och behov som finns.

En viktig sak som framkommit vid samtal med Julie och Martin var att det inte kommer att tas fram
nagra matetal for att folja upp att de foréandringar som nu infors verkligen leder till 6kat resande med
kollektivtrafik och minskat bilakande, exempelvis langs Skarblackavagen. De menar att da resandet
paverkas av flera faktorer gar det inte att peka pa att det var just den nu genomforda foréandring som
ar orsaken. Men om man inte mater, hur ska man da nagonsin fa veta om denna strategi 4r den som
passar for denna del av Norrképings kommun?

Tank om den nya strategin blir ett nollsummespel for strackan mellan Skarblacka och Norrképing?
For att gora skillnad for klimatet racker det inte med att fa fler resanden med kollektivtrafiken utan
dessutom maste biltrafiken minska. Kommer vi att marka av en minskad biltrafik langs
Skarblackavagen? Eller tank om det istéllet blir sa att biltrafiken 6kar langs Skarblackavagen? Dels for
att en del Skarblacka/Norrkdpingsbor véljer bilen framfér bussen da strackningen nu ar 7 minuter
langre, dels for att skjutsandet av korkortslosa kommer att 6ka och dels for att EPA-trafiken kommer
att 6ka langs Skarblackavagen. Langs Skarblackavagen finns ingen cykelbana. Det gor det mellan
Skarblacka och Kimstad. Tank om det mellan den prioriterade strackan mellan Skarblacka och
Kimstad framst blir cyklister som byter till buss? Tank om antalet nya resenarer gar jamt upp med
antalet som nu forlorat mojligheten till en attraktiv kollektivtrafik?

Vi vander oss nu framst till er 6vriga i denna namnd. Vi bor langs med Skarblackavégen, dvs pa
landsbygden utanfor titort och en av Region Ostergétlands ej prioriterade strackor (dock &r denna
stracka prioriterad av Norrkdpings kommun enligt
https://norrkoping.se/download/18.ea55d0115effd5abbf31b/1508164593728/norrkoping-op-
landsbygd-antagen-kf-170619.pdf ). Detta gor vi eftersom vi anser att den nya strategin ar djupt
orattvis, ni applicerar en stadsbos syn pa vad som ar en attraktiv kollektivtrafik dven pa landsbygden,

ni tar ingen hansyn till hur trafiksituation och tillgang till cykelbanor ser ut och framfor allt tar den
nya strategin med dess mal och matetal inte hédnsyn till de landsbygdsmedborgare som ar beroende
av kollektivtrafik.

Vi dr en familj pa tva vuxna och tre ungdomar som ar 15, 17 och 19 ar som bor tre km utanfor
Skarblacka langs Skarblackavagen. Vi har bott i detta hus sedan 1996. Sedan vara barn var i 5-
arsaldern har de utovat tva idrotter var samt spelat instrument vid den kommunala musikskolan. Vi
vet hur man planerar logistik. Under alla ar har vi genom ett evigt pusslande med alla medel som
finns att tillga, exempelvis: skjutsande med bil, cyklar stdende inne i stan, chatgrupper med barnens



kompisars foraldrar, kollektivtrafik, 6vernattningar hos kompisar, matlador som ats i bilen, osv.. fatt
ihop logistiken. For sa maste man gbéra nar man bor pa landet. Vi planerar. Vi har lart vara barn att
planera. Vi ser 6ver veckans logistik, kollar i tidtabeller, kommunicerar med andra familjer och l6ser
transporterna. Och det har fungerat under alla ar. Inte en tréning har de missat pa grund av att de
inte kunnat ta sig dit de behover, eftersom vi och andra som bor pa landet vet att man maste planera
for att fa ihop vardagen med alla fritidsintressen. Vi forvantar oss inte att vi bara ska kunna ga till
busshallplatsen och veta att det snart kommer en buss. Vi planerar och vi vet hur man laser
tidtabeller. Det viktigaste for oss ar inte att tidtabellen ar enkel, utan att den har ett innehall, dvs att
det finns bussar som vi kan aka med och som har ett acceptabelt utbud sa att vara barn kan ta sig
sjalva till och fran skolan. Ta sig till skolan oavsett vilken skola de valt och dven om de har sovmorgon
eller slutar tidigare nagon dag. Att barn i tonaren kan ta sig sjalva till skolan &r ett absolut minimum.
Dagtid har vi vuxna med korkort namligen arbeten att skéta. Det ar inte rimligt att vi ska behdva ga
ner i arbetstid for att skjutsa vara tonaringar till och fran skolan nar det pa andra, narliggande hall
finns landsbygdsbussar som gar var 20:e minut. Sedan menar vi ocksa att for att kunna anse sig
stddja en levande landsbygd ar det rimligt att forvanta sig det finns ett utbud som aven stoder
arbetspendling pa vardagar och helger. Ungdomarna i vart hushall jobbar extra pa helgerna som
ledare och domare inom sina idrotter. Med det utbud som den anropsstyrda trafiken kommer att
erbjuda finns ingen mojlighet for dem att utnyttja helgtrafiken.

Sa till vara forslag till férandring:

Sa har kor buss 480 idag, start i Stromporten, Skarblacka:
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Figur 1. Nuvarande stréickning buss 480 Skdrblacka => Klinga och sedan vidare till Norrképing
Sedan fortsatter bussen fran Klinga in till Norrkoping.

Vi har forstatt att i den nya strategin vill man forstarka trafiken dar det bor flest manniskor och
sakerstalla matatrafiken till Kimstad station. Darfor anses det viktigt att alla bussturer gar via Kimstad
station. Vi har ocksa forstatt att restiden har lagre prioritet 4n malet att passera Kimstad station
eftersom restiden fran Skéarblacka via Lovstad till Norrkoping &r 7 minuter langre an restiden via
Skarblackavagen.



Ett stort problem for oss som bor langs med Skarblackavagen ar att langs denna vag finns manniskor
som ar beroende av kollektivtrafiken och som nu inte kan ta del av det rika utbud som buss 480
erbjuder. Nedan foljer tre olika l6sningsforslag for att atgarda detta:

Den enklaste I6sningen vore naturligtvis att aterinfoéra fler bussturer for linje 482. Detta skulle vara
en stor fordel for alla boende fran Vanga hela végen till Tallebo och Lét.

Men om detta inte anses vara ett mojligt alternativ skulle nagra av turerna fran 480 kunna flyttas sa
att de gar langs med Skarblackavagen istéllet for via Lovstad. Férdelen med denna strackning ar dels
att det bor fler personer langs Skarblackavdgen jamfort med strackan som gar 6ver Lovstad, dels ar
den 7 minuter snabbare for de som reser fran Skarblacka och sist men inte minst skulle detta 6ppna
upp for alla som bor langs med den tungt trafikerade Skarblackavagen som inte har nagon cykelbana
att ta sig till Skarblacka respektive Norrképing med en attraktiv kollektivtrafik.

Om det trots allt visar sig att det viktigaste malet ar matartrafiken mellan Skarblacka och Kimstad
som ska forse Kimstad station med resenarer for arbetspendling mellan Norrképing och Linképing
presenteras har en tredje mojlig 16sning, en anpassning till lokala forhallanden i omradet
Skarblacka, Kimstad, Norrkoping:
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Figur 2: Nytt forslag pa strdckning Skdrblacka=> Klinga via Kimstad station, sedan vidare till Norrképing

1. Bussen startar som tidigare i Stromporten-Skarblacka

2. Nar bussen anlant till Kimstad station vander bussen for vissa turer tillbaka mot Skarblacka
for att kora Skarblackavagen till Klinga och sedan vidare mot Norrképing (strackan Kimstad
station-Kullerstad Skéarblacka tar enligt Google Maps 6 minuter med bil).

3. Resande till/fran Skarblacka kan nyttja busshallplats Kullerstad.

4. Bussen aker sedan vidare till Klinga och fortsatter till Norrképing
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Figur 3: Nytt férslag pa strdckning for buss fran Norrképing, strdckan Klinga => Skérblacka

5. Vagen tillbaka gar fran Klinga via Skarblackavagen till Stromporten i Skarblacka. Sedan borjar
turen om igen, mot Kimstad station.

6. Varannan tur skulle kunna ga den nuvarande strackningen for 480 och varannan enligt det
nya forslaget som tur och retur endast blir 2,3 km langre.

Med detta forslag kan fortfarande alla turer trafikera den sa viktiga strackan Skarblacka — Kimstad
station. Skarblackaborna som ska in till Norrkdping kan kliva pa vid hallplatsen i Kullerstad nar bussen
varit och vant i Kimstad sa de far en kortare restid. Endast de personer som viljer att aka med bussen
fran Kimstad till Norrkoping far en nagot langre restid. Men de flesta som reser till Kimstad férvantas
val i den nya strategin ta taget, antingen till Norrkoping eller Linkoping, for dessa spelar det saledes
inte heller nagon roll. Det blir forstas nagot farre turer for boende langs med Lovstadvagen. Men
eftersom det bor farre personer langs denna stracka jamfort med langs Skarblackavagen sa innebar
detta forslag en rattvisare fordelning av bussturerna da detta 6ppnar upp for boende bade lings
med Skarblackavigen och via Lévstad att fa en attraktiv kollektivtrafik.

Vi som bor i Ostergétlands landsbygd mellan titorterna vill ocksé ha en &tminstone nagorlunda
attraktiv kollektivtrafik. Aven om vi inte ar lika manga som de som bor i titorter vill vi ocksa riknas.
Med lokala anpassningar kan kollektivtrafiken planeras sa att fler kan fa tillgang till kollektivtrafiken
da bussarna anda maste transportera sig mellan tatorterna. En strategi dar vissa manniskor stangs
ute till forman for att en storre prioriterad grupp ska fa battre férutsattningar utan att vi ens vet
om de kommer att nyttja dem dr en samhallsutveckling som gar at fel hall i ett klimatsmart
samhdlle dar vi alla maste tinka pa hur vi anvander vara resurser. Att centerpartiet och
socialdemokraterna driver en sadan hér strategi ar for mig obegripligt och en otack dverraskning. Jag
hoppas nu innerligt att detta inte ar samhallsutveckling som 6vriga partier vill vara med och driva.



Betdnk att den nuvarande strategin mest av allt drabbar ungdomarna pa landsbygden. Visa dem
att ni har férmaga att dndra fattade beslut nir det framkommer att konsekvenserna blev stérre
och allvarligare @n vad ni forst insett.

Vi kommer inom kort att skicka en inbjudan till ledamoter i namnden for Trafik- och
Samhallsplanering dér vi erbjuder er att fa folja med pa en cykeltur fran Kimstad station mot
Skarblacka for att sedan svanga in pa Skarblackavagen och sedan de tre km langs Skérblackavagen
hem till oss s& bjuder vi er p& frukost. Det blir en resa pa cykel utefter den vag som Ostgétatrafiken
rekommenderar oss och vara ungdomar att cykla eller kora elskoter pa de tre kilometerna till
narmaste busshallplats i Skarblacka.

Med férhoppning om snabb och positiv aterkoppling,

Ingela Oleskog



